= Neben Senioren greifen auch
Stddter und Pendler zu E-Bikes
und Pedelecs. Die Branche

- rechnet mit steigendem Absatz
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och wvor wenigen

Jahren sahen viele

Fahrrider mit Elek-

tromotor aus, als

hitte sie ein Ortho-

padde den Radlern

verschrieben - um

das Knie der Patienten zu entlasten oder

seinen Kreislauf nicht zu sehr auf Tou-

ren zu bringen. So klobig und altbacken

-waren die Rider. Ganz anders die Model-

le fiir die Saison zou. Designer haben

schnittige Modelle entworfen, und die

Akkus sind kaum noch zu entdecken, sie

stecken hinter Zusatzrahmen oder ver-
schwinden ganz im Gepécktriger.

Das ist einer der Griinde, weshalb die

Fahrradbranche kriftige Zuwichse beim .

. Verkauf von E-Bikes und vor allem Pede-
lecs erwartet. Bei reinen E-Bikes sorgt
ein Elektromotor fiir den Antrieb, bei
den Pedelecs unterstiitzt er das Treten.
Mit den leichteren und schickeren Mo-
dellen wollen die Anbieter noch deutlich
mehr absetzen als die knapp 200 coo
Réder mit elektrischem Antrieb im ver-
gangenen Jahr, Der Zweirad-Industrie-
Verband (ZIV) schitzt, dass 2018 der
Marktanteil bei etwa 15 Prozent liegen
konnte, zumal sich neuerdings auch
Pendler und Stadtbewohner jeden Alters
fiir Pedelecs interessieren.

Dazu kommen noch zahlreiche Pede-
lecs, die Discounter und Baumiirkte an-
bieten. Vom Kauf dieser vermeintlichen
Schnéppchen rit der Allgemeine Deut-
sche Fahrrad Club (ADFC) jedoch ab. Es
sei fraglich, ob zum Beispiel die Rahmen
dem zusitzlichen Gewicht und der ho-
heren Geschwindigkeit dauerhaft stand-
halten konnten. Der Preis von 700 oder
800 Euro ist ohnehin erstaunlich, da ein

ausreichend leistungsstarker Akku schon
600 Euro kostet. Im Fachhandel gibt es
Pedelecs ab 1500 Euro, Sondermodelle
fiir mehr als 10 ooo Euro,

Fiir die Saison 2ou haben die Anbieter

ihre Produktpalette deutlich vergrofiert.

Biketec zum Beispiel bietet seinen Flyer
in vier unterschiedlichen Basisausstat-
tungen an, Je nach Rahmenform und
Motorstirke kosten die Rédder mit Elek-
tromotor zwischen 3700 und 4700 Euro.
Mit dem Rodanus vom Hersteller Gepi-
da gehdrt sogar schon ein Tandem zur
Pedelec-Palette. Auflerdem gibt es Off-
roader, zum Beispiel das eQ Xduro von
Haibike, das etwa 2800 Euro kostet und
bei dem der Motor in der Mitte ausrei-
chend Bodenfreiheit lisst.

Fiir Pendler und Urlauber bieten die
Hersteller Falt-Pedelecs an. Hercules
zum Beispiel bringt diese Tage seine zu-
sammenklappbaren E-Versa in die Li-
den. Das Modell Pro wiegt nur 18 Kilo-
gramm und kostet etwa 1700 Euro. Darii-
ber hinaus gibt es zahlreiche Sondermo-
delle, zum Beispiel Liegerdder von Hase
wie das Klimax 2K, dessen Faltverdeck
vor Regen schiitzen soll. Auch schwere
Lasten lassen sich mit einem Pedelec be-
wegen: Der 300 Watt starke Panasonic-
Motor des Flyer Cargo (3700 Euro) kann
160 zusitzliche Kilogramm bewegen.

Wie sehr sich Pedelecs technisch wei- .

ter entwickelt haben, zeigt, was Betrach-
ter kaum noch erkennen konnen: Die
Akkus sind so klein geworden, dass sie

nicht mehr wie ein stérender Klotz am

Rahmen wirken. Einige stecken in der
vorderen oder hinteren Radnabe, bei den
Modellen E-Advance von Koga ver-
schwindet der Stromspeicher in einem
zusitzlichen Rohr, das sich an die Optik
des Rahmens gut anpasst.

Beim Hybrid RS von Porsche sitzt der
Akku dort, wo sonst eine Getrinkefla-
sche am Rahmen befestigt ist, und beim
Victoria NuVinci (knapp 1900 Euro) ist
er sogar in den Gepicktriger integriert.
Der Victoria-Akku hilft nicht nur beim
Treten in voller Fahrt, er schiebt das Pe-
delec bis zu einer Geschwindigkeit von

sechs Kilometern pro Stunde auch ei-
genstindig an.

Nicht nur kleiner, auch leistungsfihi-
ger und haltbarer sollen die neuen Akkus
sein. Viele der neuen schaffen bereits bis
zu 1000 Ladezyklen und konnen so
durchaus vier Jahre halten. Manche
kommen auf nur eine Reichweite von 20
Kilometern, zum Beispiel beim einridri-
gen Solowheel. Lehnt sich der Fahrer
wie bei einem Segway nach vorn, fihrt
das Solowheel nach vorn. Der Roller
I4sst sich samt 1000 Watt starkem Motor
und zweier Plattformen fiir die Fiife zu-
sammenfalten.

Die meisten Akkus in Pedelecs liefern
Strom fiir eine Reichweite von etwa 8o
Kilometern, Raleigh gibt als Reichweite
fiir sein Modell Dover 360 (knapp 2600
Euro) 125 Kilometer an. Doch solche
Werte diirften dhnlich zuverlissig sein
wie die Angaben von Akkulaufzeiten
elektronischer Geréte: Es hingt vor al-
lem vom Nutzungsverhalten ab. Bei Pe-
delecs entscheiden zusidtzlich Reifen-
druck, Wetterverhiltnisse und Bodenbe-
schaffenheit, wie oft sich der Elektromo-
tor zuschaltet.

Bei der Entwicklung von Akkus gab es
einen Innovationsschub, seit Bosch vor
einem halben Jahr erste Stromspeicher
fiir E-Bikes und Pedelecs anbietet, zum
Beispiel fiir das E-Speed Flyer von Ste-
vens (knapp 2300 Euro). Auch bei den
Schaltungen sind die wichtigsten Anbie-
ter jetzt dabei, im Friihjahr kommt Welt-
marktfithrer Shimano mit seinem kom-
pletten System Steps.

Auch die bei herkommlichen Fahrri-
dern erfolgreiche Nabenschaltung Nu-
Vinci 360 gibt es seit Kurzem fiir Pede-
lecs, Diese Schaltung ldsst sich stufenlos
einstellen, da keine Zahnrider, sondern
Kugeln eingesetzt werden. Eine optische
Anzeige stellt den Ubersetzungsbereich
dar. Eines miissen neue Akkus jedoch
nicht leisten: die Geschwindigkeit erho-
hen. Bei 25 Kilometern pro Stunde schal-
tet sich der Elektromotor ab, ansonsten

miisste der Benutzer sein Fahrzeug ver- -

sichern und briuchte eine Betriebser-

laubnis des TUV. AuRerdem wiren ein
Nummernschild, weitere Reflektoren,
ein Riickspiegel sowie spezielle Reifen
mit einer Profiltiefe von mindestens ei-
nem Millimeter nétig.

Deutlich schneller sind Fahrer mit
dem Delite Hybrid 500 HS Cup von Rie-
se und Miiller unterwegs. Das E-Mofa
beschleunigt beim Treten auf 45 Kilome-
ter pro Stunde, braucht daher auch ein
Versicherungskennzeichen und darf
nicht auf dem Radweg bewegt werden.
Peugeot will im Sommer seinen E-Scoo-

ter Vivacity auf den Markt bringen, auch

Smart und Mini entwickeln Elektrorol-
ler, die ebenfalls 45 Kilometer pro Stun-
de fahren konnen. Da das Drehmoment
des Elektromotors ohne Verzégerung
zur Verfligung steht, diirften die meisten
Autos beim Start an der Ampel kaum
mithalten konnen.

Das gilt noch viel stirker fiir das eRo-
ckit (etwa 12 500 Euro), das bald in den
Handel kommen soll. Die Kombination
aus Motor- und Fahrrad mit Elektroan-
irieb kommt in der Spitze auf 8o Kilo-
meter pro Stunden. Auch dafiir miissen
Fahrer in die Pedale treten. Je nach ge-
wihlter Stufe wird die Kraft jedoch um
den Faktor 50 verstarkt. Das Ergebnis:
ein Drehmoment von 75 Newtonmetern
wie bei einem 750er-Motorrad.

Im eRockit, aber auch schon in einfa-
cheren Pedelecs, sind reichlich Elektro-
nik und Hightech verbaut. Freizeitbast-
ler sollten daher gar nicht erst versu-
chen, ihre alten Drahtesel zu einem E-
Flitzer umzubauen. Die Bauteile, vor al-
lem die Bremsen, sind nicht fiir die hé-
heren Belastungen eines Pedelecs kon-
struiert worden.

Auch von Reparaturen der E-Bikes ist
Laien abzuraten. Das gilt aber bereits fiir
Fahrrdder ohne Hilfsmotor. Internetfo-
ren sind voller Beitréige von Tiiftlern, die
friiher am Fahrrad noch alles selbst re-
parieren konhten, jetzt aber passen miis-
sen. Schliefllich kann nicht jeder hydrau-
lische Scheibenbremsen zerlegen und
wieder zusammensetzen oder auch nur
die Bremsschliuche entliiften.

VIELFALT BEI ELEKTRORADERN

Die leichten E-Versa-Modelle von
Hercules lassen sich zusammenfalten

Im Pedelec Victoria NuVinci ist eine

- stufenlose Nabenschaltung eingebaut

Ein Faltverdeck schiitzt den im Hase 2K
liegenden Radler vor Spritzwasser

-

Der Fahrer des kompakten Solowheel
lenkt, indem er sein Gewicht verlagert

Peugeots Elektroroller Vivacity kommt
wohl im Sommer in den Handel

Das eRockit ist eine Kombination aus
Fahr- und Motorrad mit Elektroantrieb
|
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