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n der Theorie entsteht ein
pedalbetriebenes Velomobil
dadurch, dass man ein Fahr-

rad mit einer Karosserie um-

gibt. Die soll einerseits den
Fahrradfahrer vor den Un-

bill des Wetters schiitzen, ihm ande-
rerseits aber auch eine windschlip-
fige Gestalt geben. Denn der Luft-
widerstandsbeiwert eines gewohnli-
chen Radfahrers, zumal eines, der
aufrecht sitzend hinter einem brei-
ten Cruiser-Lenker wie ein friesi-
scher Deichgraf in die Pedalen
ritt, ist nicht berauschend niedrig.
Auch unter einer Karosserie wire
diese Haltung nicht gerade opt-
mal: Zwar  ist die Strnfliche
schmal, aber auch hoch, vor allem
aber bieten die verkleideten Flan-
ken dem Seitenwind geradezu gi-
gantische Angriffsflichen. Daher
&5t das Velomobil meistens ein nied-
riges Sessel- oder Liegerad. Und
zwar der Kippsicherheit bei lang-
samster Fahrt zuliebe in der Mehr-
sahl der Fille eins mit drei Radern.
Die lassen sich zum Beispiel so
wie beim Kettwiesel oder Klimax
von Marec Hase in ,Delta“-Form
anordnen: Ein gelenktes Vorder-
rad und ein oder zwei angetriebe-
ne Hinterrader, zwischen denen
der Fahrer sitzt. Haufiger ist die

umgekehrte Bauform des Tadpole-

Trike (,Kaulquappe"): zwet gelenk-
te Vorderrider und im Riicken des
Fahrers ein angetriebenes Hinter-
rad. Dieses auch ,Reverse® genann-
te Dreirad erlaubt eine kompakte-
re Lenkung und erleichtert den
Einbau einer Federung.

Aber wie auch immer: Der Weg
der Kette von der Tretkurbel zu
den angetriebenen Ridern ist ziem-
lich lang und bedarf aufler einer
Fihrung auch eines Ausgleichs,
wenn die Rahmenlinge anpassbar
sein soll. Unter anderem um eine
kurze Kette zu realisieren, hat Mar-
cus von der Wehl bei seinem Ve-
layo so ziemlich alles anders ge-

macht: Von den zwei geradeaus lau-
fenden Vorderradern ist (bislang)
nur das linke angetrieben; der ver-
gleichsweise hoch sitzende Fahrer
lenkt das Rad in seinem Riicken.
Grundsitzlich muss man unter-
scheiden zwischen Fahrzeugen, die
es nur als Velomobil gibt, und den
Verkleidungen, mit denen be-
stimmte Liegerider zum Velomobi-
le nach- und umgeriistet werden
kénnen. Zwei Beispiele dafiir, die
sich als Velomobile gar nicht dhn-
lich sehen, sind etwa der Borealis
des Kanadiers Steve Schleicher
(FA.S. vom 1. August 2009) und
der Challenger des Briten Marein
Szewczyk: Unter beiden steckt das
von Icletta importierte, ausgespro-

chen  sportliche Liegedreirad
Sprint von Inspired Cycle Enginee-
ring (ICE).

Vielen gilt als Velomobil nur,
was eine fest montierte Karosserie
hat. Aber im Grunde beginnen die
Vorteile genauso wie die Schwierig-
keiten des Velomobils schon, wenn
man seinem Liege(drei)rad eine
transparente Frontverkleidung wie
den Streamer von HP Velotechnik
spendiert. In diesem Fall ist das
Mehrgewicht von Scheibe und Hal-
ter mit weniger als 2500 Gramm si-
cher zu verschmerzen. Und die
tropfenformig tiefgezogene Schei-
be aus Polyethylenenterephtalat
mit Glycol (PETG) behindert
auch die Sicht nicht. Obwohl sie
aber nur einen halben mal einen
Meter misst, sind ithr Wetterschutz
und die Verbesserung der Wind-
schliipfrigkeit nicht nur gefiihlte
Vorziige. Auch die gleichfalls ent-
fernbare und einem halben Regen-
schirm nicht undhnliche Stoffver-
Kleidung des Klimax schafft mehr
Gemutlichkeit, als man ihr beim
ersten Anblick zutrauen méchte.

Das sind namlich die geradezu
kreatiirlich einleuchtenden Vorzu-
ge eines Velomobils: Nicht im kal-
ten Fahrtwind frieren, aber auch

I5 Velormobil auf der ,,Spexi™ int Gerrmersheinnt

nicht bei Sonnenschein unter der
Haube schwitzen, bei Regen nicht
nass werden, obwohl unter einem
das Wasser spritzt und gluckert -
zum Rangieren haben auch Vollver-
kleidungen meistens Offnungen
nach unten. Das Schnellfahren
und das gute Gewissen, sich so
kWh-sparsam und CO:-neutral
wie sonst kaum jemand anders fort-
zubewegen, sind dem guten Klima
unter der Karosserie gegeniiber ge-
radezu nachrangig. Dabei sind das
mit unverkleideten Fahrridern ver-
glichen hchere Tempo und/oder
der niedrigere Energiverbrauch im
Gegensatz zum Wohlfuhlen ein-
deutig messbar.
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Wenn Velomobilisten von den
Vorteilen ihrer Fahrzeuge schwar-
men, werden aber nicht selten eher
lachhaft wirkende Milchméadchen-
rechnungen angestellt. Dann wird
etwa ein Betrag von mehreren hun-
dert Euro als Ersparnis gebucht:
Wer bei jedem Wetter in die Peda-
le tritt, braucht schliefilich kein
Abonnement im Fimess-Studio.
Solcher Trost muss wohl sein,
denn Velomobile sind nicht billig.
Nur mal ein Blick in die Preisliste
des Anbieters Akkurad, wo vom pe-
dalbetriebenen Klassiker Allewe-
der 4 bis zum wesentlich ansehnli-
cher karossierten und mit E-Mo-
tor 45 km/h schnellen Alleweder 6

Vollverkleidet: Das Oceancycle Challenger des

Grundpreise von rund 3890 bis
8645 Euro verzeichnet sind. Der
billigste Bausatz fiir das sehr selbst-
gebaut aussehende  Aluminium-
Modell 4 kostet 2745 Euro. Die Of-
ferte wird verbunden mit der War-
nung: ,Als Bausatz liefern wir Thr
Fahrzeug in Einzelteilen, einzel-
nen Blechen und mit einer Schach-
tel Nieten. Der Bausatz empfiehlt
sich fiir versierte Schrauber.

Das sind Velomobilfahrer auch
hiufig, und sie miissen es sein, so-

gar dann, wenn sie keinen Eigen-

bau vorhaben. Vieles an ihren Fahr-
zeugen, ob pfiffig oder kurios,
bleibt derartig singulire Technik,
dass man schon selbst Hand anle-

Briten Marcin Szewczyk umbullt ein ICE Sprint.

gen konnen muss. Ahnlich wie es
in der Vergangenheit bei den Lie-
gerddern war, vollzieht sich aber
auch bei den Velomobilen ein Pro-
zess der Professionalierung: Aus
Basteleien werden Produkte, die
von Jahr zu Jahr reifen. Aber weil
die Stiickzahlen klein sind, geht
das nur langsam voran. Das lisst
sich gut auf der Germersheimer
»Spezi, der grofiten Spezialrad-
messe der Welt, mitverfolgen. Am
leczten Aprilwochenende hat die
europiische Velomobil-Szene hier
einen ihrer wichtigsten, wenn
nicht den wichtigsten Treffpunkt.
Im wahrsten Sinne des Wortes
besonderen Schub erhilt das Velo-

un dauert die Bekanntschaft
N mit Ihrem Velomobil ,Klimax
; 5k" schon mehrere Monate
. und bald tausend Kilometer. Und das
Projekt ,Mit dem Dreirad zur Arbeit”
i Uber die einfache 30-Kilometer-Di-
{ otanz lasst sich mit dem inzwischen
i zweiten Vorseiienexemplar weiterhin
© gut an. Velomobil? Gut, der Rechtsla-
: ge nach handelt es sich peim 5k um
| ein Leichtkraftrad der Typklasse Lie:
- ein Moped mit 0,5-kW-Elektromotor,
. Fihrerscheinpflicht und Versiche-
rungskennzeichen, beschrankt auf
eine Hochstgeschwindigkeit von 45
km/h. (Nur der Vollstandigkeit halber:
Sie haben bei Hasebikes auch ein ,,Pe-
i delec", das Klimax 2k, als zulassungs-
. freies Elektrofahrrad mit 180-Watt-
! Frontnabenmotor im Programm.)
i Dass dieses Dreirad jede Menge Fahr-
. vergniigen aufkommen |asst, war lan-
i ge vor der ersten Begegnung auf der
: Eurobike 2010 klar. Denn unter dem
: Stoffdach steckt ein Kettwiesel: Und
i das hat schon auf den Fahrradmessen
: der neunziger Jahre mit kréftig negati-
. vem Sturz der Hinterrader einen irren
© Spap beim pedalbetriebenen Power-
. slide gemacht. An den absolut sportli-
i chen Fahreigenschaften hat sich
¢ durch den Elektromotor nichts gean-
i dert. Aber nunsoll sich ja dieses Spap-
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mobil im alltagfichen Strapenverkehr
als ernstzunehmendes Befdrderungs-
mittel bewahren. Das funktioniert, ehr-
lich gesagt, iberraschend gut.

Das Stoffverdeck, das mit dlinnen Stre-
ben an das Dreirad gesteckt wird,
macht es einem nicht nur richtig ge-
miitlich. Es schirmt gegen den Fahrt-
wind ab, sorgt an heifen Tagen mit
leichtem Durchzug fir angenehmes
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Klima und hélt mit dem anknépfbaren
Poncho bis zum Hals trocken. Nicht ge-
nug zu wirdigen: Im Gegensatz zu vie-
len Velomobil-Karosserien aus hartem
Kunststoff, die einen polternden Reso-
nanzkorper abgeben konnen, ist das
Verdeck des Klimax leise. Und wenn
man ganz geschlossen fahrt, senkt es
den Energieverbrauch deutlich. Vor al-
lem aber gibt das Verdeck dem Klimax
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- unter anderem mit Reflexstreifen :
rund herum - die Silhouette eines ;‘
ernstzunehmenden Fahrzeugs: Man :
fihit sich mit diesem Velomobil auf
der dunklen Landstrape wesentlich
wohler als mit einem Roller. :
Man wird allerdings auch unter-
schatzt, drolligerweise haufig von Rad-
fahrern: Die sehen die kurbelnden Bei-
ne unter der Karosserie und realisie- :
ren nicht, dass sich das Klimax mit 40 :
km/h ndhert. Dieses Tempo ldsst sich
iiber die volle Distanz halten, ohne :
den Akku ganz zu leeren. Damit wird :
das Klimax als Pendlerfahrzeug kon-
kurrenzfahig gegeniiber dem OPNV,
haufig sogar gegeniiber dem Auto.
Keine weiteren Wiinsche? Dach: Einin-
formativeres Cockpit stinde ganz
oben auf der Liste und zwei gleich gro-
pe Riickspiegel. Und noch eins: Blin- i
ker zur Richtungsanzeige. Es ist gera-
dezu ein bisschen peinlich, vor dem :
Abbiegen die Hand aus dem Verdeck
strecken zu miissen - vor allem, wenn
es die Hand am ,Gas"-Drehgriff ist.
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mobil - das man nicht als blofien
Durchgangszustand einer Entwick-
lung vom Fahrrad zam Kabinenrol-
ler oder Kleinwagen missverstehen
sollte - durch den Elektromotor.
Primir kompensiert der das Mehr-
gewicht der Karosserie, die wieder-
um ein schnelles Elektro-Liege-
fahrrad sicherer macht, weil sie es
deutlicher als Fahrzeug im Strafien-
verkehr erkennbar werden lasst.

Vergleicht man das E-Velomobil
mit einem Elektroroller, dann
punktet ¢s mit besserem Wetter-
schutz, mit seiner Kippsicherhei,
der bequemen Sitzposition des Ses-
selrads, aber auch mit der Moglich-
keit eine voluminosere Zuladung
transportieren 7u konnen. Hases
Klimax beispielsweise hat abgese-
hen von handschuhfachartigen Sei-
tentaschen vierzig Liter Koffer-
raum in Gestalt einer wasserdich-
ten Rolltasche hinter dem Sitz.
Der Elektromotor lisst das Poten-
tial des Velomobils erkennen: Ein
Stadtfahrzeug, das mit einem Ak-
tionsradius von 4o bis 50 Kilome-
ter auch eine kurze Uberlandfahrt
schafft, das einen (oder zwei) Men-
schen plus Gepick mit einer Ge-
schwindigkeit von 45 km/h trocken
und mit prima Klima befordert -
und das mit Muskelkraft bewegt
werden kann, wann immer man
das mochte oder muss.

Bis dahin bleibt noch etliches zu
titfreln und zu tun - allein das Ein-
und Aussteigen wire ein mehr als
abendfiillendes Thema. Heute ist
der Velomobilist unter anderem
deshalb noch eine so rare Erschei-
nung, weil er aufier technischem
Gewusst-wie und Wadenstirke vor
allem eins braucht: Mut. Und den
nicht etwa wegen der bosen SUV,
deren Tiirschwellen sich fiir ihn
ungefihr in Augenhohe befinden.
Man wird namlich gar nicht iiberse-
hen, sondern beklatscht und foto-
grafiert. Oder direkt gefragt: ,Ist
das ein Behindertenfahrzeug?* Kla-
re Ansage: ,Nur fir Leute, die im
Kopf etwas schwach sind.”



